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LE PORT DE ROTTERDAM. C) 



APERÇU HISTORIQUE. 

Comme Amsterdam, Rotterdam n'était à l'origino qu'un village de pficbeure et 
de marins qui s'étaient établis sur les bords du Nieuwe Maas. Dana la seconde moitié 
(lu 13'' sièelc Rotterdam fut érigé en ville. C'est h. la fin du IG" et au commencement 
du 11' siècle que les travaux du 'port de Rotterdam et par conséquent son commerce 
et sa navigation ont eu leur plus grande extension. Rotterdam est entré dans une 
nouvelle période de prospérité depuis la réussite du Nieuwe Waterweg à la mer, 
qui permet à des navires qui tirent Ti^-SO d'eau, de gagner en deux heures et sans 
alléger le port de Rotterdam. 

Comptant au commencement de ce siècle 53.212 et en 1850, 82.800 habitants, 
la population s'est accrue de nos jours jusqu'à 229.000 habitants. 

Le Nieuwe Maaa (pùtte les murs de Rotterdam dans la direction de l'ouest, 
baigne Delfshaven , Schiedam , Vlaardîngen et Maassluis , et se jetait autrefois sans 
ouvrages d'art dans la mer du Nord. Telle était la voie, ouverte par la nature, de 
la mer à Rotterdam, et il y a deux cents ans, aidés par la marée, les plus gros navî. 
res n'en suivaient pas d'autre. L'ensablement progressif de l'embouchure du fleuve 
obligea plus tard à rechercher d'autres moyens de communication. Brouweruhaven 
possède une rade profonde et assez sûre. On se mit h y alléger les bâtiments, qui 
poursuivaient ensuite leur route, soit par mer et par le Nieuwe Maas, soit par les 
estuaires des ties des provinces de Zeeland et de Zuid-UoUand. Mais ce procédé 
entraînait quantité d'inconvénients et. de 1827 h 1829, l'Etat perça un canal par 
l'île de Voorne, de Hellevoetsluis à Nieuwesluis, en amout de Briello. Les navires 
dont la longueur ne dépasse pas 70 M., la largeur 14 et le tirant d'eau 5m.60 peuvent 
s'en servir en tout temps pour atteindre Rotterdam. Par cette voie le trajet est de 



(*) Four une JcieriplioD |i1lu <]i?l>il]ee du fori tl ita IruToui de Rallenlitm , 
J. U. Neiszkn, dirccliur urljoiut it» invini de U \illc de Rotterdam 188S. Vcdtd P 
etDpnmle quclqnu [Mirtica de eetlr ooûct. 
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48 KM. Au milieu du siècle aetuel toutefois, l'essor universel du mouvement com- 
mercial apporta de grands changements dans la construction navale et rendit à leur 
tour ces nouvelles ressources insuffisantes. 

Aussi dans le cours de 1863 une loi vint -elle prescrire la création d'une bouche 
artificielle à la Meuse, par le percement, pour le compte de l'Etat, d'un canal à 
travers le Hoek van Hollsmd. 



DESCRIPTION. 

Développement des quais et bassins. 

La ville de Rotterdam a une situation magnifique, extrômement favorable à 
l'exportation et à l'importation. Cette situation garantit aux grands vaisseaux une 
entrée sauve et excellente et une décharge rapide. 

La navigation peut actuellement disposer à Rotterdam des quais , bassins et lieux 
de garage suivants: 

1**. La rivière du Nieuwc Maas. 

Sur une longueur de plus de 5 K.M. la rivière est devant la ville 1' objet d'un 
mouvement de navigation des plus accentués. Pour le transit elle offre un mouillage 
excellent, oîi 26 grands navires de mer amarrés à des corps-morts peuvent transborder 
en toute sécurité. En amont de la gare se trouve l'endroit où mouillent les bateaux 
de rivière pri^ts k remonter la rivière. 

En descendant la rivière ou a sur la rive droite les quais suivants : 

2". Le Rijnspoorwegkade (le quai du chemin de fer rhénan) long de 500 M. Ce 
quai a des débarcadères eu bois où peuvent accoster des bâtiments d'un tirant d'eau 
de 6 M. En outre on trouve ici des débarcadères d'une longueur de 680 M. pour 
bateaux de rivière à vapeur. 

3**. Le Oosterkade (quai est) long de 360 M., pourvu de murs de quai, avec 
un mouillage de S". 50 à M.B. A ce quai stationnent les bateaux à vapeur qui sont 
destinés au service régulier en amont siir la rivière et transportent des passagers et 
des marchandises. 

4". Le Boompjeskade, long de 940 M. 

5". Le "Willemskade, „ „ 520 „ 

6". Le Westerkade, „ „ 350 „ 

Au pied de ces trois derniers murs de quai on rencontre un mouillage de 5 à 7 M. 
à M.B. Us servent au stationnement des vapeurs avec service régulier en destination 
pour des ports européens. Tous ces quais ont été créés après 1850. 

7**. Le Parkkade, long de 540 M., dont 75 M. sont pourvus de murs de quai. 



Sur la rive droite on trouve les bassins suivants: 
8». Le Oude haven, long de 270 M. et large de 70 M. 
9'. Le Kolk, long de 200 M. et large de 35 M. 
10^ Le Steigergracht , long de 490 M. et large de 15 M. 
11°. Le Groencndaal long de 270 M. et large de 10 M. 
Ces quatre» bassins sont les plus anciens de Rotterdam. 
12*'. Le Nieuwehaveu, long de 500 M. et largo de 40 M. 
13'. Le Boeren- et lîuïzengat, long 1640 M. et large de 40 M. 
14". Le Haringvlict, long de 400 M. et large de 65 M. 
15". Le Blaak, long de 135 M. et large de 55 M. 
Avant 1870 le Blaak allait jusqu'au Oudehaven. 
16". Le AVijnhaven, long de 600 M. et large de 45 M. 
17". Le Scheepmakershaven , long de 790 M et large de 45 M. 
18". Le Leuvehaven, long de 800 M. et large de 65 M. 
Tous ces bassins nomnn^a sous 12 — 18 ont été créés de 1590 jusqu'en 1620; ils 
ont une profondeur de 1".80 à 4 M. sous basse mer. 

Avant la création des quais le long du Nieuwc Maas, ces bassina servaient au 
mouillage tant des navires de mer que des bateaux de rivière. A présent on n'y 
admet que de petits navires, tels que: bricks, goélettes et kofFs (espèce de navire à 
deux mâts et k proue et poupe élevées). 

La navigation de mer a entièrement abandonné ces bassins , qui ne servent plus 
qu'à la navigation intérieure et h celle sur le Rhin. 

Les 3 premiers jours de la semaine les raarkt- et beurtschepen (barques mar- 
chandes qui arrivent et partent les jours du marché et qui font des voyagea â service 
régulier) de toutes espèces y abondent. 

Les pont sur ces bassins sont des pont tournants ou des pont à bascules avec 
une largeur de passe de 10 h 15 M. 

19". Le Zalmhaven, long de 300 M. et large de lîO M. 

1* côté sud de ce bassin est occupé par un chantier. Il en était de même 
autrefois du côté nord. En 1703 les chantiers du Scheepmakershaven furent trans- 
férés à ce bassin. 

20". Lo kicine Vecrhaven, long de GO M. et large de 18 M. avec une profondeur 
de 3 M sous basse mer, débarcadères pour les chaloupes. 

21". Le Vecrhaven, long de 200 M. et large de 70 M-, avec une profondeur 
de G M. sous basse mer. 

22". Le Westerhaveu , long de 310 M. et large de 80 M., avec une profondeur 
de 6 M. sous basse mer. 

Ces deux derniers bassins ont été créés Tcra 1854. 



23". liP Parkhiivei] , long (le 480 M. et large tie 100 M., avw une profondeur 
provisoire de 3 M. soua basse mer; il n'est pan encore pourvu de murs de quai. 

2-4°. Le Oostkous, long de 520 M., large de 140 M. et profond de l"',^©, sert 
de bassin aux poutres. 

25« Le Middenkous, long de 510 M., large de 65 M. et profond de 3 M. à 9m.20, 
sert aux bâtiments provisoirement hors de service. 

Les deux derniers bassins fout partie d'un bras du Nieuwc Maaa ferm*; par une digue. 

26". L3 Voorhaven, long de 380 M., large de 35 M. etprofondde 2'<>.50 à 3 M. ; 
il fait partie du canal, dit le Delfshavensche Schie, qui conduit aux grandes villes de 
la province de Zuid-Holland. 

27". Le Achterhaven, long de280 M., largedeôO M. et profondde 1».90 à 2>n.60. 

28». Le Buizenwaal, long de 100 M., large de 80 M. ot profond de l«'.00;ilo8t 
réserviî aux pilotis et aux poutres. 

Les trois derniers bassins sont ceux de l'ancienne commune de Dell'ahaven, réunie 
maintenant à Rotterdam. 

En face de l'ancienne ville se trouve dans la rivière du KieuweMaaalcNoorder- 
eiland (l'île nord). 

Cette île est reliée à la rive droite par deux ponts fixes juxtaposés et k la rive 
gauche par deux ponts tournauta sur le Koningshaven. Les ponts d'est sont n^servî's 
aux chemins de fer. 

Le long du Noordereiland se trouve du côté du Nieuwe Maas : 

29". Le Maaskadc O.z. (côté est) à l'est des ponts-, long de 570 M. avec une 
profondeur de 3 M. Il est destiné aux bateaux à vapeur qui remontent la rivière 
et desservent le commerce de l'intérieur du paya. 

30°. Le Maaskade W.z. (côté ouest) h l'ouest des ponts, long de 560 M. avec 
une profondeur de 4 M. , destiné aux bateaux h vapeur qui , descendant la riviëre , 
transportent des voyageurs et dos marcliandises à l'intérieur du pays. 

Du côté du Koningshaven se trouve le long du Noordereiland : 

31". Le Prins Hendrikkadc O.z. (côté est) à l'est des ponts, long de 500 M. avec 
un mouillage de 5'". 60, destiné piincipalement au transport, par vapeurs de rivière, 
de marchandises et de passagers en destination pour l'Allemagne. 

32". Le Prins Hendnkk.ide W.z. (côté ouest) à l'ouest des ponts, long de 380 M. 
avec un mouillage de 5" 60, destiné aux navires de la grande navigation. 

Les quais du Noordereiland ne sont pas pourvus de grues à vapeur ou d'autres grues. 

Sur la rive gauche du Nieuwe Maas se trouvent: 

33". Le Feijenoordkade en amont du Nassauhaven, long de 310 M., profond de 
3,5 M. Il n'a pas de murs de quai , mais il est pourvu de talus en pierre, 

34". Le Nassaukade , long de 625 M. , profond de Om.SO , situé le long du Konings- 
haven, et destiné aux navires de la grande navigation. 
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85". Le Stieltieekade, long de 350 M., avec une profondeur de 7 M. 

36". Le Wilhelminakade, long do 740 M., profond de T">.50. IjCb murs de quai 
sont achevés. Le Nederlnndych-Amerikaansehe Stooravaart-Maatschappij et leRotter- 
damsclie Lloyd ont là leurs embareadères , des bureaux et des installations. 

87". Le Katcndrechtsche Kado, long de 670 M, profond de 7 M. Il n'a pas de 
murs de quai, mais il est pourvu de talus en pierre et destiné au déeharycmcnt età 
l'entreposage des bnis de provenance étrangère. 

33". Le St. Janskade, long de bbO M. et profond de 7 M., appartenant aux 
établissements de pétrole du Deutsch-Amcrikaniache Petroleum Gesellscliaft, des Pak- 
huismcesteren et de l'Amoriean Petroleum Cj". 

Les bassins que l'on trouve pur la rive gauche du Nieuwe Maas sont: 

39". Le Nassauhaven , long de 600 M, large de 80 et 50 M., avec une profon- 
deur pour la prcmitrc partie de 5 M. et pour le reste de 3 M. sous basse mer, 

40". Le Binuenhaven, long de 1000 M., large de 80 M. et pour une petite 
partie, de 40 M.; le inouillaf;;e est de 7 M et de 7™. 50 à M.B. 

41". Le EntropWhaven , long de 200 M., large de 60 M. et profond de 7 M. à M.B. 

42". Le Spoorwcglmvcn , long de 1100 M., large do 1 !5 M. , profondde 6in.50îl 
7 M. il M. B. 

Le quai ouest de ce bassin est administré par le Staatsspoorwcg-Maatsehappij. 

43". Le Eijnhaven, profond do 7 à 7,5 M à M. B., a une surface de 29 H. A.; 
la largeur à l'entrée est de 140 M., le maximum delà l&rgeur est de 450 M. 1! est destiné 
au transbordement des marchandises des navires dans les bateaux du Rhin. Les 
côtés nord et est sont pourvus do murs de quai (en eonstruetion) d'une longueur 
(le 12S0 M. Le côté sud est pourvu do talus en pierre et «le débarcadères on bois. 

44". Le Katondrechtschc Ilaven, largo de 145 M., long do 100 M. et profond 
de 7 M. à M. B. 

Ce bassin n'a pas de murs do quai, mais des talus empierrés. Il sert au débar- 
quement des bateaux chargés de bois et au transbordement des bois. 

45". Le Dokhaven , long de 320 M. et large de 150 M. avec un mouillage de G 
à 10 M. îi M. B. Les bords sont revêtus do talus empierrés. On y trouve les docks- 
flottants de la ville. 

40". Le St. Janshaven, long de 125 M., large de 60 M. et profond de 3 M. à 
' M. B., appartient à l'établissement de pétrole du Dcutsch-Amerikanische Petroleum- 
Qesellschaf t ; il sert de débarcadî-ro aux bateaux de rivifire. 

47". 1^0 Potroleumhaven, long de 165 M., large de 60 M., profond de 3 à 7 M. 
& M. B. , a la même destination que le St. Janshaven et appartient pour la moitié 
' à l'établissement de pétrole des Pakhuismeesteren. 

4S". Le Kortenoordhftven , long de 1 20 M., largo de 60 M., profond de 7 M. à M. B. 



La grue fixe hydraulique de 30.000 KG. se ^^gle, k volonté, h une force de ne 
plus que 15.000 et deux dos grues mobiles hydrauliques de I.5C'0 KG. k 750 KG. 



Gare du Staatsspoorweg-Mnatschappij sur le Sproorwcghavou : 

I Sine 11 tiras 30.000 KG. 

1 „ „ „ 4.000 „ 

8 grues mobilew h vfipeur 1.500 , 

2 „ , , „ 3,000 „ 

1 16vc-wagon pour embarquement rapide des 

houilles il bord dos bateaux de rivit-re 15.000 „ 

Le rhantier de construction do la compagnie priv(!o Ncderlandscho Stooniboot- 
maatBchappij à Feijenoord, possède une grue à vapeur de tiO.OOO KG. 

La Société pour le sauvetage des navires possède deux grues flottantes de là et 
20.000 KG. 

En 18S6, la Ville a fait établir sur le cfité d'est du Tîinnenhaven , un éléva- 
teur-déversoir hydraulique, pour le service des bâtiments de mer, qui peut charger 
200 tonnes de charbon par heure. Un second élévateur-déversoir hydraulique de la 
môme capacité est en constiiiction. Tous deux peuvent élever un charge de 25.000 KG. 

Les bassins l'Entrepôthaven et le liinnenhavcn sont outillés hydrauliquement. 

Le bassin le Spoorwcghaveii et le Stieltjepkadoi^ont outillés avec des grues îi vapeur. 

Une installation [>our l'éclairage et la transmission de force au moyen de rélectricité 
lest eu construction de la part de la ville. Elle fournira la force motrice pour 
F l'outillage du Rijuhavcn et du Wilhelrainakade et des hangars et des magasins 
adjacents. 

DÉPÔT DES HAJtCHANDISEB 6UR LES QUAIS, HAKQARS. 

Rive droite. — Jusqu'ici la Ville ne possède sur la rive droite aucun établis- 
sement pour le dépôt des marchandises. Beaucoup de maisons de commerce ont , il 
est vrai , des magasins le long des anciens bassins , mais les marchandises restent 
pourtant en général sur quai à ciel ouvert. Quand le temps y oblige, on les abrite 
de prélarts loués par des particuliers. 

Sur cette live, on ne trouve d'emplacements de manutention couverts qu'à 
la gare du Rijnspoorweg. 
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Gare du Staatsspoorwfîg-Maatschappij . . 


4 


150 


28 


16800 


■ appartenant à la Ville. . 


24 


— 


— 


48418 


Etablissements appartenant à des mai- 










> sons de commerce ou 










de la Ville. des compagnies de na- 
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— 


— 


10200 







Les principaux hangars des Handelsinricbtingen (Etablissements de commerce de 
la Ville) sont situi^s le long du Spoorwegliaven. Devant ces hangars régne une ban- 
(|uette abritée par un auvent. Chacun des hangars a 18". 25 de largeur en iirricre de 
la banquette, sur longueur variable de 80 à 200 M. 

Le sol de ces hangars et le plancher de la banquette sont de niveau et élevés d'un 
mètre au-dessus du quai. On peut ainsi camionner la marchandise jusqu'à bord, sans 
avoir à la soulever. 

Les hangars sont fermés des quatre côtés, mais en avant et en arrière par des 
panneaux à coulisse en bois ou en tôle cannelée. 

Les Handelsinrichtingen contiennent encore sur le terrain de l'Entrepôt libre, un 
vaste magasin d'entreposage, directement relié aux voies ferrées, dont six paires de 
rails traversent les différentes parties du bâtiment. Tous les étages sont desservis par 
des appareils de levage hydrauliques. 

Les grues , placées sur une banquette le long du quai , amènent les fardeaux sur 
de larges balcons au niveau de clia<iuc étage. A l'intérieur, des puits traversent les 
planchers et des treuils montent rapidement la marchandise amenée au rez-de-chaussée. 

Ce rez-de-chaussée et les trois étages présentent ensemble 24.550 M. carrés de 
plancher. Sous les magasins il y a des caves à l'épreuve du feu, avec 4663 M. carrés 
de surface. 

L'édifice entier a 200 M. de long et 37 M. de large, hors d'oeuvre. Quatre 
fortes murailles faisant saillie de deux mètres tant sur les façades qu'au dessus du 
toit, le divisent en cinq compartiments isolés. 

Les risques d'incendies sont d'ailleurs extrêmement réduits dans tout l'établissement. 

On peut instantanément abaisser la pression dans la conduite d'eau des appareils 
hydrauliques, pour s'en servir contre le feu. Sur tout le terrain, des bouches d'incen- 
die sont branchées sur les tuyaux de distribution d'eau potable de la Ville , qui débi- 
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tout à haute pression. Quelques instants suffisent pour faire fonctionner rjuatres petits 
steamers de service, appartenant à la Ville et apparei!I<5s comme pompes à vapeur. 

En ISiiO, l'entrepôt Iil)rc de Rotterdam ne disposait, pour l'entreposage Rénéral 
que de 6305, et vers lo milieu ilu siècle encore, que de 14.305 M. earrf-s seulement. 
Ces chiffres montrent assez l'importance qu'a eue pour ce service, la création d'un 
nouvel entrepôt à Fcijcnoord. 

Depuis quelques années, l'exploitation de l'entrepôt libre se l'ait pour le compte 
de la Ville et comprend tant l'emplacement sur la rive gauche, que celui de la rive 
droite, propiété de l'Etat, mais loui5 h. la Ville. Ce dernier (l'Oost-Indisch huis), 
situé sur le quai des Boompjcs était autrefois, comme l'indique son nom , Si&ge de la 
compagnie des Indes orientales de Rotterdam, qui n'existe plus aujourd'hui. Là se 
trouvent des bureaux de service, des caves présentant 354 M. carrés de surface, des 
magasins de 1459 et des greniers de 4541 M. carrés. Une partie des greniers, àr. 
1 1 77 M. carrés , est louée ù MM. les Pakhuismeesteren. 

Le service d'entreposage a été réorganisé le 1" Mai 1885, sur les bases du Règle- 
ment général pour l'Entrepôt libre de Rotterdam, institué par arrêté royal du (i Avril 
de la môme année et publié p.ir le bourgmestre et les échevins U: 15 avril 1885 
(Bulletin communal n". 11). 

L'entrepôt est administré par quatre directeurs, dont deux nommés par la Reîne, 
sur présentation de la chambre de commerce et un par le conseil municipal. Lo 
quatrième est toujours le receveur-entreposeur de l'administration des douanes. Les 
trois premiers sont nommés pour trois ans. La direction de l'entrepôt est assistée d'un 
administrateur (actuellement le directeur des Handelsinrichtingen) , qui est chargé du 
détail et fait fontions de secrétaire de la direction. 



FRAIS d'Établissement. 

Outre les frais pour le Nieuwe Waterweg, la ville et l'Etat ont dépensé pour 
l'exécution des travaux pour les bassins et les chemins de fer à Rotterdam di- 
1874 — 18i)4 jusqu'à un montant d'environ 29 millions de florins. 

VOIES DE COMMUNICATION ET TRAFIC. 



VOIES DE COMMUNICATION PAR EAU AVEC l'iNTÈRIEUB DU PAYS. 

Rotterdam ne doit pas toute sa prospérité à sa situation comme port de mer. 
Celle très avantageuse qu'elle occupe en ce qui touche les eaux intérieures, rivières 
et canaux, a une influence trhs positive à cet égard. Sa position avancée sur un 
des bras du Rhin montre assez l'importance des voies commerciales que Rotterdam 
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commando vers l'est. D'un autre eût».' , cette ville l'orme le point central naturel de 
tout le movcment par eau sur Ie8 îles des provinces de Zuid-HoUand et de Zeeland 
et sur une partie considérable de Noord-Brabant. Elle se relie encore d'une façon 
non moins profitable aux villes des deux provinces de Noord- et Zuid-Holland par 
l'intermédiaire des voies navigables de Rotterdam à Amsterdiim , via Gouda et de 
Rotterdam à Uclft, Leiden, etc. 

Elle possède actuellement 101 lignes permanentes de navigation intérieure à vapeur 
et environ 300 lignes permanentes de navigation intérieure i\ voile. 

VOIES FERRÉES ET GARES. 

Rotterdam forme tête de ligne du chemin de fer Rhénan , autrefois propriété d'une 
compagnie, mais en 1S90 acheté par l'Etat, et exploité maintenant par la Compagnie 
pour l'exploitation des Chemins de fer de l'Etat. Les rails de ce chemin de fer rattar 
chent la ville d'une part au coeur de la Hollande (Utrecht et Amsterdam), d' autre part 
via Arnhera, aux deux lignes rhénanes allemandes, rive droite et rive gauche. 

Rotterdam a encore une gare terminale du Staatsspoorweg formant en même 
temps gare de raccord sur le IloUandsche apoorweg, qui meneau Hoek van HoUand , 
à 's-Gravenhage, à Amsterdam, h tout le nord-ouest du royaume. Le Staatsspoorwcg 
met aussi Rotterdam en communication avec la province de Zeeland et la Belgique, 
et vers le sud-est, par Dordrecht-EIst et Boxtcl-Wesel et Venlo, avec les provinces 
rhénanes de la Prusse. 

Les quais de la rivo droite n'ont pas de voies ferrées si ce n'est îi la gare du 
chemin de fer Rhénan (dite Maasstation) , où l'on a construit un quai de commerce le 
long du Nieuwe Maas. Ce quai présente une surface de 1 1 ILÂ. Sur le bord de 
l'eau il a de 3 à 5 voies et plus en arrière do 5 à 10. 

La gare de commerce du Hollandsche Spoqrweg au nord , et la gare de la Bourse 
pour les voyageurs au centre de la Ville ne communiquent pas encore avec le port. 

Un chemin de fer long de 12 K.M. reliant la gare Rhénan (dite Maasstation) à 
la gare du Hollandsche Spoorweg (Delftsche Poort) est en construction. 

Sur la rive gauche, l'emplacement de la gare marchande du Spoorweghaven, (dite 
gare de Feijenoord) destinée h rattacher les lignes du Staatsspoorwcg au mouvement 
maritime, a de 16 à 17 H.A. d'étendue et sur un développement de 1103 M. de 
quai, trois voies le long de l'eau et 10 i\ 12 en arri^^eplan. La ville possède , outre 
une voie ferrée de 1200 M. bardant le quai devant les magasins sur la rive droite 
du Spoorweghaven et trois de même longueur à l'autre côté de ces magasins, un 
réseau d'une longueur totale de 20,7 K.M. Ce réseau s' étend sur la rive gauche du 
Nieuwe Maas depuis les établissements du Nederlandschc Stooinbootmaatschappij 
jusqu'à l'extrême limite des terrains réservés au pétrole. 



13 



En 18S9 le StiatsspoirwiiT-HnitBçhappij et b Ville ont passtî un c.)ntIUf^t par 
lequel la dite six-iété h' engage à faire figurer, comme gare spéciale, dans tous ses 
tarifa pour le transport des marchandises les terrains de eommorce situét* entre le 
chantier de construction de Feijonoord et la limite occidentale de l'emplacement loué 
& la compagnie arai^ricaine des pétroles et cela au même taux de transport (juc la 
gare de Feijenoord. 

LIGNES PBRMANESTES DR NAVIGATION à VAPEUR. 

En destination pour V Angleterre. 

1". London via llarwich, Great Eastern Railway C ompaii y, débar- 
cadère "Westerkade et Parkkade. Agents ITudig & Pieters, 24 Westerkadc. 
2". London-General Stcam Navigation Co. , débarcadère Boompjea. 

Agents Gebrs. Smith, 77 Boompjes. 
3". London-General Stoam Navigation Co., débarcadère Htieltjeskade. 

Agents Levingston & Houwens, 14 Bicrhaven. 
4". London-General Steam Navigation Co., débaivadère Stieltjeskad«. 

Agent Ph. van Ommeren, 25 Pelikaanstraat. 
5". London. Nederlandsehe Stoombootmaatschappij, débarcadère 

lîoorapjcs. Bureau 70 Boompjcs. 
6". London. London and Rotterdam Steamship C o m p a n y , débarcadère 

Boompjcs. Agents Ch. Comelder & Zoon , 67 Scheepmakershaven. 
7". Manchester. General Steam Navigation Company, débarcadère 

Boompjes. Agents Levingston & Ilouwcns, 14 Bierhaven. 
8°. Manchester. Cork S t e a m a h ip Company, débarcadère Rijnhaven N.Z. 

Agents Pli. van Ommeren, 25 Pelikaanstraat; Smith frères et P. A. van 

Es & Co., 77 Boompjciii. 
S**. Hull. G. Lawson & Co., Hull, débarcadère Boompjcs. Agents Seeuwen 

& Co., Itî'J Wijnhaveu. 
10". Hull. W. & C. L. Ringrose, Hull, débarcadère Boompjcs. Agent.-* Boutmy 

& Co. , 111 Leuvehaven. 
W. Hull. W. H. Hutchinson & Son, déb.arcadère Boompjcs. Agents J. B. Crol 

& Co. , I Pelikaanstraat. 
12". Hull et Goole. Goole Steam Shipping Co. , débarcadère "Westerkade. 

Agents Hudig & Pieters, 43 Boorapjes. 
13". Hull. Hollandsche Stoomvaart-Maatschappij, débarcadère Stieltjes- 

kade- Agents Wm. H. MuUer & Ce, 5 Willemsplein. 
14". Grinieby, Manchester, Sbeffield, Lincolnshire , Railway Co. , débarcadère 

Willemskade. Agents Ruijs & Co. , 8 Veerkade. 
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35". Newcastle. Tyne Steamahip Co., Ncwoastle, débarcadt-ro Boompje8..| 

Agents D. Burger & Zoon, Î2 MaaKBtraat. 
16". Glasgow via Grangemoutli. 1. Rankine & Son, G l a s g o w , ili^barcadi-re 

WiHemHlradc. Agents D. liurger & Zoon, 12 Maasstraat. 
11". Leith-Ediiiburg-Glasgow. A. J. F. Bu rger, Rotterdam, débarcadère Willems- 

kade. Agents Boutmy &■ Co., 111 Leuvehaven , et Levîngetoii & Ilouwens , 

H Bierhavon. 
18°. Middlcsborough , J. M. Lennard & Son, Middlesborough , débarcadère 

le plus souvent au Westorhaven. Agents Ruijs & Co. , 8 Veerkade. 
19°. Middlesborough, Wm. II. Mu! 1er & Co. , débarcadère Stieltjeskade. Agents 

Wm. IL Mûller & Co. , 5 Willeinsplein. 
20°. Soutliampton , Liverpool. Cork Steamship Co. , Cork, débarcadère Wea- 

terkade. Agents V. A. van Es & Co. , 77 Boorapjcs et Ph». van Ommeren , 

25 PolikaanHtraat. 
21". Plymouth & Bristol. Bristol General Steam Navigation Company. 

Agents Boutmy & Co., 111 Leuvehaven. Les bateaux stationnent d'ordinaire 

au Prins Ilendrikkade. 
22°. Belfast-Dublin. Palgrave Murphy & Co., Du bli n, débarcadère Willeniskade. 

Agents Iludig & Blokhuijzen, 9 Willemsplein. 
23°. Aberdeen. Wm. H. Muller & Co., Rotterdam, débarcadère 8tieltjeskade. 

Agents Wui. H. Muller & Co., 5 Willemsplein. 
24°. Cai'diff. Les bateaux stationnent d'ordimiiro au Binnonhaven. Agent Jos. de 

Poorter, 1 Glashaven. 

En destination pinir la Siùde et le Norvège: 

25°. Gothciiburg-Fornijado. Angf. Aktie bolaget „Gota", Gothenburg, 
Les bateaux stationnent d'ordinaire au Westerhaven. Agents Kuijper, van Dam 
& Smeer, 13 Willemsplein. 

2G°. Bergen. D, Burgcr A Zoon, Rotterdam, débarcadère le plus souvent au 
Westerhaven. Agents D. Burgor & Zoon, 12 Maanfitraftt. 

27. Christiania. W i n g e & Co. , Christiania, débarcadère le plus souvent au Wes- 
terhaven. Agents D- Burger & Zoon, 12 Maasstraat. 

En destination pour V Allemagne: 

28". Neufahrwasser-Dantzig. F. G. Rcinhold, Danzig, débarcadère Binnonhaven 

ou Westerhaven. Agents Ruijs & Co. , 8 Veerkade. 
29**. Hamburg, P. A. van Es & Co., Rotterdam, débarcadère Boompjes. Agents 

P. A. van Es & Co., 77 Boompjes. 
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30". Hambur};, A. Kirsten, Hamburg, débarcadt-re Spoorwcçliaven Looda 3. 

Agents Wambersie & Zoon. 
Hl*. Bremcn, Ilainburg, Stettin. Darapfachi f fahrts-Gesellschaft ,Neptun", 

Bronicn , débarcadère le plus souvent en rade. Agents Wambersie & Zoon , 

9 Prins Hendrîkkado. 
32". Stettin. R. C. Gribel, Stettin, di^barcadère le plus sourent au Binnenhaven 

ou Wfisterhaven. Agents Kuïjper, van Dam & Smeer, 13 Willemsplein. 

En destination pour la France: 

33". Duiiikerken. DuinkerkacheStoombootreederij, Rotterdam, débarcadère 
Maaskade "W. Z. (côté ouest). Agents G. Outshoorn et C L. Torley Duwel, 
1 Cornelis Trompstraat. 

Si**. Havre. C. Balguerie & Zoon, Rotterdam, débarcadère WiUemskade. Agents 
Kuijper, van T>am & Smeer, 18 Willemsplein. 

35°. Bordeaux. Smith & Co. , Rotterdam, débarcadère Wil lemskade. Agents 
Smith & Go., 3 Willemskade. 

36". Marseille. Rotterdainache Lloyd, débarcadère Spoorwcghavcn. Agents 
Ruijs & Co. , 8 Veerkade. 

37". Marseille et Genua. Gellatly, Hanhy, Sewell & Co. , London, débar- 
cadère Spoorwftghaven. Agent P. Fauchey, 114 Boompjes. 

En deslinatioH pour la Portugal : 

38". Oporto. Coverly & WcBtray, London, débarcadère Entrepôthaven ou 
Spoorweghaven. Agents Hudig & Blokhuijzen , 9 WillemspliMii. 

Eft destination pour l' Espagne. ■ 

39**. Bilbao. Friedrich Krupp, débarcadère le plus souvent en rade. Agent 

Kruppschc Expédition, 34 Leuvehaven. 
40". Bilbao. Wra. H. Mûller et Co., Rotterdam, débarcadère Stieltjeskade. 

Agents Wm. H. Millier et Co., 5 Willemsplein. 

En destination pour 1' Afrique: 

41". Cap de Bonne-Espérance et Natal- Union Steamsbîp Co., Londen, 
débarcadère Koningshaven. Agents Kuijper, van Dam & Smeer, 13 Willerapleiii. 

42". l'Afrique orientale de Hamburg via Rotterdam. Deutsche Ost-Alrika linie, 
débarcadère le plus souvent au Spoorweghaven. Agents F. A. Voigt & Co., 
IG Boompjes. 
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En destination pour Java: 
43". Batavia, Samarang, Soonibaya. Rottcrdamschc Lloyd, dcbarcadÎTG Wil-J 
helminakade. Agents Ruijs & Co., S Veorkade. 

En destination pour r Anit!ritjue ; 

44P. New- York. Ncdcrlandsch-Amerikaansche Stoom vaart-Maat schappij 
débarcadère Wilhelminakade, Bureau dans le Poortgebnuw prf'S du pont du 
Binnenhavcn. Agents Wambcrsie & Zoon , 9 Prins Ilendrikkadfi. 

45'*. New-York. North American Transport linc. Agents Ruijs &■ Co. , 
8 Veerkade. 

46'>. Baltimore. N e d e r 1 a n d s r h-A m e r i k a a n s c h o S t n o m v a a r t-M a a t s c happij, 
débarcadère Wilbelminakadc, Bureau dans le Poortgebmiw près du j)ont du j 
Binnfnhaveu. Agents Wambersic & Zoon, 9 Prins Hendrikkade. 

47". Baltimore. Neptune Steamship Co., Sunderland, déb;ircadère Spoor- 
wegbaven. Agents Hudig & Blokliuîjzen , !) Willemskade. 

48°. Philadelphia. Débarcadère Spoorweghaven- Agents Ruijs & Co., 8 Veerkade. j 

TARIFS ET RÈGLEMENTS 

Il existe k Rotterdam une redevanee pendue au profit de la ville, aous ladénom 
nation de droit de port sur les bâtiments de mer (bulletin communal n". 5Ddel88ff 
et une sous les dénomination de droit de port sur les biUîments de la navigation fiuvialeJ 
et des canaux (bulletin eommunal no. 60 de ISSiî). 

Le droit dA pour l'usage des grues de la ville sur la rive droite de la Meuse, 
est rf-glé par arrêt municipal du 11 mai 1SS3 (bulletin communal n". 12). 

Tout ce qui concerne la Incation des hangars et emplacements divers et la loca- I 
tion des grues et du matériel de manutention à l'Etablissement de Commerce, sur la.j 
rivo gauche du Nieuwc Maas, ressortit au directeur de l'établissement et est réglé par J 
arrêté municipal inséré au bulleti i communal de 188C, n". 2\ , qui réglemente en, 
môme temps la surveillance. 

Un arrt'té municipal du .0 Janvier 188S (bulletin communal n**. 12) établit k] 
Rotterdam une redevance sous le nom de droit de quai pour la jouissance de touig 
emplacement spécial attribué h des navires, le long des quais de la ville à titre d'em-^ 
placement permanent d'amarrage. 

L'emploi du dock flottant en fer de la ville est réglementé par arrêté municipaâ'J 
du 12 Juillet 1863 (bulletin n». 27) et du 10 Novembre 1892 (bulletin n». 16). 

Le pilotage à l'intérieur du port de Rotterdam est réglementé par arrf'té municipal 
du 22 Mai 1890 (bulletin eummunal n". 10). 




Il est farultatif et se fait par des pilotes de la viile , sous lew ordres d'un eomiiiissaire, 
nommé par le collège ét^hcviual. 

Le service de pilotage maritime et fluvial est fait exclusivement par l'Etat, dont 
les cotres croisent en mer au devant des entriîes. 

L'Etat éclaire et balise à ses frais et sans aucume réti ibution les cotes et les eaux 
du royaume. 

Mouvement de Commeire et de Navigation. 

Le tableau suivant peut donner une idée de l'importance de la navigation et du 
trafic de Rotterdam. 



ANNÉES. 


Eatiéa [ar mir i BatUidim. 


MoDKiDtnt de nsrigslioi 

<lu n>}DiimB et da m 

■vrB Vètnnger 


|»T let eaux iDléricDTei 
[«r taie fluvide. 




Nombre d« ».«>c«. 


'"S,."»lï "' 


Nambifl de aeiiret. 


Jmjb bo m^tTti eobefc 


1850 


1.970 


393.393 


_ 




1865 


a.247 


513.971 




— 


18O0 


2.M9 


67.5.839 


_ 


_ 


1865 


iî.459 


653.450 


_ 





1870 


2.987 


1.189.670 


— 


_ 


1875 


3.485 


1.651.571 


— 


_ 


1880 


3.510 


1.728.305 


63.542 


4.008.188 


1881 


3.073 


1.786.S86 


65.832 


4.267.189 


1882 


3.9Ï9 


2.031.566 


08.121 


4.600.746 


1883 


3.686 


1.981.438 


70.127 


4.75-1.723 


1881 


3.768 


2.U2.617 


70.366 


4.900.642 


1885 


3.724 


2.120.S47 


73.615 


,^..110.516 


188fi 


3.703 


2.202.752 


75.834 


5.274.097 


1887 


4.155 


2.488.369 


90.303 


6.132.665 


1888 


4.528 


2.721.479 


91.643 


6.398.417 


1889 


4.643 


2.809.203 


92.872 


0.777.025 


1890 


4.535 


2.018.425 


89,969 


0.916.442 


1891 


4.467 


3.008.779 


93,963 


7.486.350 


189S 


4.421 


3.129.430 


96.347 


7.830.249 


1893 


4.770 


3.014 651 


96.421 


8.363,358 



La circulation dans les bassins de Rotterdam est la plus animée les deux premiers 
joars de la semaine. On compte ordinairement les bâtiments qui stationnent alors 
dans les bassins au nombre de 90 h 100 navires de mer, et de 1500à 1600 bateaux 
de rivière. 
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Le 24 Janvier 1802, quand la navigation intérieure était fermée à cause de la gelée, 
se trouvaient dans les biiHsius divers 87 navires de mer et 1720 bateaux de rivifere, 
ne comptant pas les petits bateaux. 

La flotte de navires do mer attachée à Rotterdam et aux environs se compose de 
139 vapeurs et navires jauf^eant ensembbi 173. SS7 tonnes. 

APPENDICE- 

Orf/aïuaafion du sauveiagc- 

En 1824 s'est fondée à Rotterdam une association , sous le nom de Zuid-IIolIandsche 
Rcddingraaatsohappij pour le sauvetage des naufragés. 

Nouvelles de mer. 

Les nouvellew de mer sont apportrcs de Brnuwershaven et de llellcvoctsluiH par 
les bateaux du pilotage et aux frais de la Vîllo. Elle a de plus traité avec U. DlRK- 
ZWAOEli de Maassliiis pour l'arinonce téléplioniijue, direetement du Iloek van Hollaïul au 
bureau du capitaîue de port de l'entrée des navires dans lo Watcrweg- De nuit et de 
jour, leur arrivée en rade peut ainsi être surveillée par le pilote qui doit les conduire 
à dcstlnatiou. 

lîelh-ement de hâtimeuts coulés à fond. 

Depuis le commencement de 1P87, existe à Rotterdam une compagnie dite Bergiug- 
maatacliappij pour le relèvement des bfttiments de rivière coulés à. fond. Dans lo 
matériel dont dispose la compagnie se rencontrent: deux grands engins en fer avec grues 
de 15 et 20 tonnes, des treuils à vapeur, uu appareil spécial pour permettre aux 
plongeurs d'atteindre à de grandes profondeurs , des ancres , des chaînes , des câbles 
d'acier, quatre cxhaustonrs loeomobiles à vapeur, avec pompes centrifuges débitant 5 M. 
cubes et deux autres du même genre débitant 14 AI. cubes par minute, un appareil 
d'éclairage électrique, etc. 

Elle est on intime relation avec la cimpagnie Xordisphe lîorgungsveroin, érigée & 
llambourg en IS86, au capital de 1.500.000 marks qui étend ses opérations aux biiti- 
ments de mer et s'est déjà, fait connaître d'une façon avantageuse. 

Succursale à Hotterdam du Koninklijk Nederlaiidsch Meteorologisch ïnatitaiit à Utrcclit. 

Ij» succursale k Rotterdam du Koninklijk Noderlandseh Mcteorologiach Instituut 
se propose de vulgariser les découvertes faites sur le terrain de la météorologie et do 
la navigation scientifique, de relier jdus intimement la navigation pratique et la navi- 
gation scientifique. C'est à cet effet (|u'cllc se charge: 
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!"■ de doimer dos iVlaircisaoracntfl sur le terrain de la science pratique aux capi- 
taines, aux pilotes et h tous ceux qui sont iiitéreesés à la navigation; 

2". de vérifier les instrumente, de rectifier les cartes marines dont se sert la navi- 
gation et de fixer, en la neutralisant, l'influence à laquelle les boussoles sont soumises; 

3". de recueillir et d'étudier les dépêches télégraphiques concernant l'état de l'at- 
mosphère, envoyées tons les jours tant de l'intérieur que de l'étranger; 

4". de desservir l'établissement que signale l'heure h Rotterdam. 

Docks flottants, cales, chantiers. 

Pour le radoub et la construction des bâtiments, il y a i\ Rotterdam divers éta- 
blissements, qui répondent h tous les besoins. Tels sont: 
1". La Ville possède et exploite trois docks-flottants en fer dont nn long de IIOM., 

avec une puissance de levage de 55 tonnes par mètre courant. Les deux autres 

ont une longueur de 90 et 45 M, et une puissance de 44 tonnes par mètre cou- 
rant. Tous les docks ont une largueur de 27«.40; des bateaux d'un tirant d'eau 

de 7 M. peuvent s'y radouber. Les différents docks peuvent être réunis l'un à 

l'autre en diverses combinations. 
2". Le dock flottant en bois de F. H. van Lceuwen & Co., Katcndreehtsche kadc, 

long de S3 JL , large k l'entrée de 16". 15 et profond de ô^GO ; hauteur de l'eau 

sur le seuil à M. H. 4'n-20. 
3^ Algemeene Sleephelling Societeit, West-Zeedijk, cale pour bâtiments qui jaugent 

jiisqu'îi 1200 tonnes, 
i**. Sleephclling-Societeit Noordereiland , cale pour bâtiments qui jaugent jusqu'à 

1200 tonnes. 
5°. Société „de Maas", West-Zeedijk, cale transversale pour bateaux de rivière longue 

de 70 M.; construction do navires et bateaux de rivière, machines , chaudières, etc. 
6". Nederlandaehc Stoombootmaatsehappij Feijenoord ; construction des plus grands 

navires et bateaux de rivière, machines, chaudières, grue d'une puissance de 

00.000 KG. 
7'*. Bonn & Mees, Katendrechfscho Kade, construction et radoub des plus grands 

navires et bateaux de rivière. Matériaux de la société dite: Berging-Maatschappij. 
8". Rijkee &. Co. , Katcndreehtsche Kade, construction et radoub de navires et bateaux 

de rivière. 
9". B. Wilton, West-Zeedijk, construction et radoub de bateaux de rivière, cale 

transversale, longue de CO M.; machines et chaudières. 
10". Fabrique de machines, „Delfshaven", Voorhaven 205, construction et radoub de 

navires et bateaux do rivière, machines îi vapeur avec chaudières. 
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12°. 

13». 
14». 



Fabrique de machines „Katendrecht", RiJDhaven , construction et radoub de ba- 
teaux do rivière, cale transversale, longue de 60 M. 
Lohnis & Co., Waaldijk, machines pour bateaux. 
Gebr. Kortlandt, Houtlaan , radoub de navires et bateaux do rivière. 
H. de Hoog Jr., Waaldijk 52, radoub de navires et bateaux de rivière, eale 
transversale. 

Burgerhout &, Zoon , Zalmkade 12, cale transvei-sale , radoub et construction 
de machines à vapeur, chaudières, etc. 
Sur la rivière, Ji environ une lieue en ainout de Kotterdam, se trouvent encore 
les (chantiers suivants: k 



P Smit Jr. , navires 



170. 
18». 
19". 



20" 
21». 



IJsclmonde. 
i vapeur, remorqueurs, forge et fonderie. 
Capelle aan den IJsel. 



A. Kalkman & Zoon , bateaux de rivière. 
A. Vuijk, bateaux de rivière. 
Gebr. van Dijk, bateauic de rivière. 

Krimpen aan den IJsel. 

C. van der Giesscn & Zoon, bateaux de rivière, cale transversale. 
I. Otto & Zoon, bateaux de rivière, cale transversale. 

Bolnes, cumraune de Riddcrkerk. 

J. H. van Capellcn; machines à vapeur pour bateaux de rivière, locomobilesj 

fonderie. 

Gebr. Pot , bateaux de rivière. 

Slikkci'vecr, commune de Ridderkcrk. 

A. F. Sinulders , matériaux pour travaux-publics 
M. van dor Kuijl , bateaux de rivière. 
Wed'. Corn. Bocle, idem 

P. Boelo P.Zn. idem. 

Adr. Bothof, barques. 

Krimpen aan de Lek. 
I. & K. Smit, navires et bateaux de rivière, cale transversale. 
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Einderdijk. 

30^. Diepe veen, Lels & Smit, machines à vapeur pour la marine , chaudières, forge, fonderie. 
31^ L, Smit & Zoon, navires et bateaux de rivière, cale longitudinale et transversale 

de 80 M. 
32o. I. & E. Smit , idem idem. 

33^. F. Kloos & Zoon, construction de ponts, bateaux de rivière, docks-flottants. 
34^ Gebrs. Jonker, bateaux de rivière. 

Alblasserdam. 
35o. I. Smit Cz. & Zoon, navires et bateaux de rivière. 



Rotterdam, 1 Juin 1894. 



L'Ingénieur en Chef^ Directeur des travaux 
de la Ville de Rotterdam, 

G. J. DE JONGII. 
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